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) Schaitvorrichtung fur ein automatisch schaltendes Kraftfahrzeuggetriebe 

) Es wird eine Schaitvorrichtung fOr ein automatisch ge- 
schaltetes Kraftfahrzeuggetriebe beschrieben, bei dem der 
Wahfhebel (2) vorzugsweise als Lenkstockhebel in wenig- 
stens zwei zueinander senkrecht stehenden Ebenen beweg- 
bar ist. In der ersten Ebene werden die Schaltpositionen "P", 
"N" usw. angewahlt. In der zwerten Betatigungsebene 
konnen die Schaltpunkte im Kennlinienfeld des Getriebes 
frel gewahit werden. Dem Getriebe kann so Ober die 
Bewegung des Schalthebels eine zunehmend sportliche 
Oder kraftstoffsparende Charakteristik zugeordnet werden. 
Ebenso eriaubt die Schaitvorrichtung verschiedene Fahrpro- 
gramme, die Wahl einer Memory-Funktion usw. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Schaltvorrichtung 
fur ein automatisch schaltendes Kraftfahrzeuggetriebe 
nach dem Oberbegriff des Hauptanspruchs. 

Eine solche Schaltvorrichtung zeigt die deutsche Pa- 
tentanmeldung P 42 33 9383. Hier laBt sich der Wahlhe- 
bel, der als Lenkstockhebel ausgelegt ist, in zwei senk- 
recht zueinander stehenden Ebenen bewegea In der 
ersten Ebene, sie verlauft in etwa parallel zum Lenkrad- 
kranz, sind nachemander die Schaltpositionen "F*, "R" 
"N" und *D" anwahlbar. In der Schaltposition "D'' kann 
der Wahlhebel in oder gegen die Fahrtrichtung bewegt 
werden und entsprechend werden die bei automati- 
schen Getrieben bekannten Hochschaltbegrenzungs- 
stufen nacheinander abgerufen oder zuruckgenommen. 
Durch ein Verdrehen des Wahlhebels um seine Langs- 
achse sind bei der vorbekannten Schaltvorrichtung dar- 
uber hlnaus noch einzelne Fahrprogramme wie bei- 
spielsweise solche Programme fur sportliches oder 
kraf tstoffsparendes Fahren abrufbar. 

Bei zukunftigen Kraftfahrzeuggetrieben ist ein noch 
hoherer Bedienungskomfort zu erwarten. Insbesondere 
soil es dem Fahrer moglich sein, die Schaltcharakteristik 
seines Getriebes in noch groBerem MaBe wie bisher 
beeinflussen zu konnen. 

Aufgabe der ErBndung ist es daher, eine gattungsge- 
mSJ3e Schalteinrichtung so weiterzuentwickeln, dafi sie 
auch den erwahnten Anforderungen gerecht wird 

Die Aufgabe wird erfindimgsgemaB gelost mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der ErHndung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Nach der Erfindung ist es also mdglich, durch Betati- 
gen des Wahlhebels gezieit die Lage der Schaltpunkte 
im Kennlinienf eld zu verandem. Hierfur wird ein Wahl- 
hebel herangezogen, der in wenigstens zwei zueinander 
senkrecht stehenden Ebenen betatigbar ist In der einen 
Ebene lassen sich, wie beim Stand der Technik, die ein- 
zelnen Schaltpositionen anw^hlen. In der anderen Ebe- 
ne werden je nach Auslegung der Getriebesteuerung 
die Schaltpunkte verandert. Das kann beispielsweise 
durch Verschwenken des Hebels in dieser zweiten Ebe- 
ne erfolgen oder aber durch Bet^tigen des Wahlhebels 
in Achsrlchtung. AuBerdem ist audi eine Kombination 
mdglich, die Schaltpunkte also sowohl durch Ver- 
schwenken des wahlhebels als auch durch Betatigen in 
Achsrichtung zu verlagem. 

ZweckmaBig ist es, die Bewegimgsmoglichkeiten des 
Wahlhebels in der zweiten Ebene nicht in jeder Schalt- 
posidon zu erlauben. Geeignet hierfur sind in den flber- 
wiegenden Fallen nur die Schaltpositionen "D** und "T^T. 

Durch die erfindungsgemaBe Auslegung der Schalt- 
einrichtung kann der Fahrer in einer bevorzugten Aus- 
fOhrung die Getriebecharakteristik beispielsweise in 
Richtung sportliches oder kraftstoffsparendes Fahren 
nach seinem Belieben verandem. Andererseits gibt ihm 
eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung 
die Mdglichkeit, bestimmte Fahrprogranmie abzurufen, 
so zum Belspiel Fahrprogramme fur den Anhangerbe- 
trieb, fOr den Winterbetrieb oder ein Fahrprogramm, 
das automatisch einen fur den jeweiligen Fahrer eige- 
nen Fahrerfaktor ermittelt und aufgrund dieses Fahrerf- 
aktors die Schaltpunkte im Kennlinienfeld entsprechend 
verschiebt. 

ZweckmaBig ist es, dem Wahlhebel durch seine Beta- 
tigung in einer der Bewegungsebenen eine Memory- 
funktion zu zuordnen. Wird diese Memoryfunktion an- 



gewahlt, wird die momentane Lage der Schaltpunkte im 
Kennlinienfeld solange festgehalten bis sie durch eine 
Reset-Funktion des Wahlhebels wieder aufgehoben 
wird. 

5 Die erwahnte Reset-Funktion kann ein Zuruckf Qhren 
der Schaltpunkte in eine Ausgangslage bewirken, sie 
kann aber auch nur eine Einstellimg in der vorher ge- 
wahlten Fahrprogramms auslosen. 

ZweckmaBigerweise ist der Wahlhebel. wie beim 
10 Stand der Technik als Lenkstockschalter ausgelegt Die 
Lageveranderungen der Schaltpunkte werden in diesem 
Fall durch Betatigen des Wahlhebels in oder gegen die 
Fahrtrichtung ausgelost Es liegt aber auch im Rahmen 
der Erfindung, die Lageanderungen durch Betatigen des 
15 wahlhebels in Achsrichtung erfolgen zu lassen. 

In einer weiteren zweckmaBigen Ausfuhrung wird die 
Schaltposition T" durch Betatigen des Wahlhebels aus 
der Schaltposition "NT heraus in Achsrichtung geschal- 
tet 

20 In einer weiteren zweckmaBigen Ausbildung wird die 
Parkposition automatisch durch Abziehen eines ZQnd- 
schlussels eingelegt Dies kaim altemativ oder in Kom- 
bination mit der zuvor erwahnten Mdglichkeit durch 
Betatigen des Wahlhebels in Achsrichtung geschehen. 

25 In jedem Fall aber braucht eine Schaltposition in der 
ersten Betatigungsebene nicht mehr vorhanden zu sein. 

Nachfolgend werden mehrere Ausfuhnmgsbeispiele 
der Erfindung anhand der dazugehdrigen Zeichntmg na- 
her beschrieben. Es zeigt 

30 Fig. 1 die prinzipielle Anordnung einer Schalteiruich- 
tung fUr ein automatisch schaltendes Fahrzeuggetriebe, 
bei der der Wahlhebel als Lenkstockschalter ausgelegt 
ist. 

Fig. 2 bis 4 in vergroBertem MaBstab, die Bewe- 

35 gungsbahnen des Wahlhebels mit verschiedenen Zuord- 
nungen der jeweils moglichen Schaltfunktionen, 

Fig. 1 zeigt ein Lenkrad 1 eines Kraftfahrzeuges, das 
auf einer wegen der Darstellungsart nicht sichtbaren 
Langssaule sitzt Die Langssaule nimmt einen als Lenk- 

40 stockhebel ausgelegten Wahlhebel 2 fur das Schalten 
eines Automatikgetriebes 3 auf. Der Wahlhebel 2 ist als 
reiner Sollwertgeber ausgelegt, das helBt er schaltet je 
nach gewahlter Position entsprechende, nicht darge- 
stellte elektrische Kontakte. Erne Signalleitung 4 ffihrt 

45 von den jeweiligen Kontakten zu einem elektronischen 
Steuergerat 5. Das Steuergerat 5, das in Wlrklichkeit 
noch weitere Signale von verschiedenen Fahrzeugpara- 
metem erhalt, wertet das fiber die Signalleitung 4 emp- 
fangene Signal aus und schaltet Qber eine weitere Si- 

50 gnalleitung 6 einen Stellmotor 7, der in urmiittelbarer 
Nahe des Automatikgetriebes 3 angebracht ist Der 
Stellmotor 7 steuert 0ber ein Gestange 8 die fOr das 
Einlegen der einzelnen Gange verantwortlichen Stell- 
glieder innerhalb des Automatikgetriebes 3. 

55 Der Vollstandigkeit halber zeigt Fig. 1 noch eine In- 
strumenteneinheit 23, die im nicht welter dargestellten 
Armaturenbrett eingesetzt ist In der Einheit befindet 
sich ein Anzeigef eld fOr die jeweils eingelegte Fahrstuf e. 
Angesteuert wird das Anzeigefeld vom Steuergerat 5 

60 uber eine weitere Signalleittmg 22. 

SchlieBlich enthalt das Steuergerat 5 Qber eine Signal- 
leitung 24 Informationen Qber den momentanen Zu- 
stand (eingelegte Wahlstufe usw.) des Automatikgetrie- 
bes 3. 

65 Im Steuergerat 5 ist fur das Schalten des Stellmotors 7 
ein Kennlinienfeld elektronisch gespeichert Innerhalb 
des Kennlinienfeldes sind Schaltpunkte definiert, bei de- 
ren Erreichen das entsprechende Signal uber die Signal- 
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leitung 6 an den Stellmotor gegeben wird Die Schalt- 
punkte sind in ihrer Lage nicht dauerhaft festgelegt, 
sondern sie lassen sich Qber Betatigung des W^ihebels 
2 innerhalb des Kennlinienfelds verschieben. So kann 
beispielsweise der Schaltpunkt zwischen dem zweiten 5 
und dritten Gang in einer anfanglichen Lage beispiels- 
weise bei 2500 Motonimdrehungen liegen. Wiinscht der 
Fahrer nun eine sportlichere Fahrweise so kann er uber 
den Wahlhebei diesen Schaltpunkt beispielsweise auf 
5000 Motonimdrehungen hochschieben. 10 

Diese und weitere Moglichkeiten der Lageverande- 
rungen der Schaltpunkte im Kennlinienfeld geben die 
verschiedenen Bewegungsbahnen des Wahlhebels 2 
nach den Fig. 2 bis 4 wieder. Fig. 2 zeigt eine erste Be- 
wegungsebene des Wahlhebels, die in etwa parallel zum 15 
Lenkradkranz verMuft Der Wahlhebel ist in diesen 
Fig. 2 bis 4 nicht kSrperlich dargestellt, sondern ledig- 
lich durch seine LSngsachsen symbolisiert Die Langs- 
achsen erstrecken sich strahlenformig vom Drehmittel- 
punkt 9 des Wahlhebels an der Lenksaule zu den einzel- 20 
nen weiter unten genauer beschriebenen Schaltpositio- 
nen. 

Der wahlhebel uberstreicht bei seiner Betadgung 
von oben nach unten nacheinander die Schaltpositionen 
"P", "R", "N", 'T>". In der Schaltposition "N" laBt er sich in 25 
eine senkrecht hierzu liegende Ebene in zwei weiteren 
Richtungen verschwenken. Die Richtungen sind mit 
Pfeilen 10 und 11 dargestellt Dabei symbolisiert der 
Pfeil 10 eine Betatigungsrichtung entgegen der Fahrt- 
richtung, wahrend der Pfeil 11 in Fahrtrichtung zeigt 30 
Die Fahrtrichtung selbst ist in Fig. 2 — wie auch in den 
Fig. 3 und 4 — durch einen Pfeil 12 angedeutet 

Betatigt der Fahrer den Wahlhebel wiederholt in 
Pfeilrichtung 10, werden die Schaltpunkte im Kennli- 
nienfeld nach oben in Richtung hdherer Motordrehzahl as 
verlagert, das heiBt die Getriebecharakteristik wird im- 
mer mehr auf ein sportliches Fahren ausgerichtet Beta- 
tigt der Fahrer umgekehrt den Wahlhebel in Pfeihich- 
tung 11, erfahrt das Getriebe durch die Verlagerung der 
Schaltpunkte nach unten in Richtung niedriger Motor- 40 
drehzahlen eine zunehmend kraftstoffsparende Charak- 
teristik. Durch DrOcken des Wahlhebels in Achsrich- 
tung kann der Ausgangszustand wieder angewahlt wer- 
den. 

In der Schaltposition "D" lafit sich der Wahlhebel in 45 
Richtung eines Pfeiles 13 nach unten drOcken. Dadurch 
wahit der Fahrer einen manuellen Betrieb. Er kann in 
diesem Fall durch Betatigen des Wahlhebels, der nach 
seinem Niederdrttcken automatisch in die Posidon "D" 
zuruckgekehrt, in Richtung von Pfeilen 14, 15 das Ge- 50 
triebe schrittweise hoch- oder zurackschalten. Durch 
emeutes Ddicken in Pfeilrichtung 13 wird der manuelle 
Betrieb aufgehoben. Eine solche Reset-Funktion kann 
aber auch durch DrQcken des Wahlhebels in Achsnch- 
tung in der Position "D" erfolgen. 55 

Altemativ zu dem schrittweisen Hoch- und Ruck- 
schalten des Getriebes "D" kann hier die Moglichkeit 
eines schrittweisen Anwahlens der einzelnen Hoch- 
schaltbegrenzungsstufen vorgesehen sein. 

In Fig. 3 ist wiederum die erste Bewegungsbahn des eo 
wahlhebels erkennbar, allerdings ist hier die Position 
"P" nicht vorhanden. Diese Position ist der Schaltposi- 
tion "N" zugeordnet und zwar in der Weise, daB durch 
Drucken des Wahlhebels in Achsrichtung, das heiBt in 
Pfeilrichtung 18 die Parkposition eingelegt wird. Bei die- 65 
ser AusfOhrung der erfindungsgemaBen Schaltvorrich- 
tung kann auch mit Abziehen des ZQndschlQssels die 
Parkposition automatisch einrasten. 



In Fig. 4 ist wieder das gleiche Schema wie in Fig. 2 
bezuglich der ersten Bewegungsebene gegeben. In der 
Schaltposition "N** lassen sich durch wiederholtes Druk- 
ken des Wahlhebels in Achsrichtung (Pfeil 19) unter- 
schiedliche Fahrprogramme anwahlen. Jedem Fahrpro- 
gramm entspricht eine bestimmte Lage der Schaltpunk- 
te im Kennlinienfeld. 

Eine Liste von moglichen Fahrprogrammen zeigt die 
Fig. 4 auf der rechten Seite. In Form eines Langsbalkens 
sind untereinander mehrere Anzeigefelder mit unter- 
schiedlichen Schriftsymbolen dargestellt Jedes Symbol 
entspricht einem bestimmten Fahrprogramm so zum 
Beispiel "W* fur Winterbetrieb, "B" filr Bergfahrt, "A" fur 
Anhangerbetrieb, "C" fttr ein Fahrprogramm zur auto- 
madschen Ermittlung eines Fahrerfaktors usw. 

Diese Balkenanzeige Ia6t sich an jedem beliebigen, 
vom Fahrer einsehbaren Ort, vorzugsweise im Armatu- 
renbrett unterbringen. Altemativ kann hierzu ein ein- 
zebies Anzeigefenster gewahlt werden, das dann fiber 
beispielsweise eine LED-Anzeige die einzelnen Kenn- 
buchstaben der Fahrprogramme darstellt 

In der Schaltposition *T)" symbolisiert nach Fig. 4 ein 
Pfeil 20 eine Memory-Funktion. DrQckt der Fahrer den 
Wahlhebel in Achsrichtung, so speichert er das momen- 
tan gewahlte Fahrprogramm oder die momentan ge- 
wahlte Getriebecharakteristik; das heiBt, die Lage der 
Schaltpunkte verandert sich im Kennlinienfeld nicht 
mehr, Druckt der Fahrer den Wahlhebel aus der Posi- 
tion ^D" nach unten. Pfeil 21, wird die Memory-Funktion 
aufgehoben. 

Es ist leicht einsehbar, daB die Mdglichkeiten nach 
den Fig. 2 bis 4 beliebig miteinander kombiniert werden 
kdnnen. 

Patentansprfiche 

1. Schaltvorrichtung ffir ein automatisch schalten- 
des Kraftfahrzeuggetriebe, dessen Schaltpunkte in 
einem elektronisch gespeicherten Kennlinienfeld 
abgelegt sind und bei dem der Wahlhebel in wenig- 
stens zwei in etwa senkrecht zueinander stehenden 
Ebenen betatigbar ist, wobei durch sein Ver- 
schwenken in der ersten Ebene mindestens die 
Schaltpositionen "R", "N" und "D" angewahlt wer- 
den, dadurch gekennzeichnet, daB durch Betati- 
gen des wahlhebels (2) in der zweiten Ebene die 
Lage der Schaltpunkte im Kennlinienfeld verander- 
bar ist 

2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch wiederholtes Betatigen 
des wahlhebels (2) in der zweiten Ebene aus den 
Schaltpositionen "N" oder "D" heraus die Schalt- 
punkte im Kennlinienfeld in Richtung sportliche 
und/oder kraftstoffsparende Charakteristik verla- 
gert werden. 

3. Schalteinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch Betatigen des 
wahlhebels (2) die Lage der Schaltpunkte in Rich- 
tung eines gewunschten, die gegebene Fahrsitua- 
tion wiedergebenden Fahrprogramm verschoben 
wird. 

4. Schalteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die gewahlte 
Lage der Schaltpunkte aber den Wahlhebel (2) f est- 
legbar ist (Memory-Funktion). 

5. Schalteinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB tiber ein Betati- 
gen des Wahlhebels (2) eine Ausgangslage der 
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Schaltpunkte im Kennlinienfeld abrufbar ist (Re- 
set-Funktion). 

6. Schaiteinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, bei der der Wahlhebel in Form eines Lenk- 
stockhebels im Bereich eines Lenkrades an einer 5 
Lenksaule des Kraftfahrzeuges angeordnet ist und 
bei seinem Betatigen von oben nach unten nachein- 
ander die Schaltpositionen "P", "R". "N" und "D" 
anwahlbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch Verschwenken des Wahlhebels (2) in oder 10 
gegen die Fahrtrichtung (Pfeil 12) die Lage der 
Schaltpunkte im Kennlinienfeld verandert wird 

7. Schaiteinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 6. bei der der Wahlhebel in Form eines Lenk- 
stockhebels un Bereich eines Lenkrades an einer 15 
Lenksaule des Kraftfahrzeuges angeordnet ist und 
bei seinem Betatigen von oben nach unten nachein- 
ander die Schaltpositionen "P", "R". "N" und "D" 
anwahlbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch Betatigen des Wahlhebels (2) in Achsrich- 20 
tung die Lage der Schaltpunkte im Kennlinienfeld 
verandert wird. 

8. Schaiteinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 7, bei der der Wahlhebel in Form eines Lenk- 
stockhebels im Bereich eines Lenkrades an einer 25 
Lenksaule des Kraftfahrzeuges angeordnet ist und 
bei seinem Betatigen von oben nach unten nachein- 
ander die Schaltpositionen "R" "N" und "D" anwahl- 
bar sind, dadurch gekennzeichnet, daB durch Beta- 
tigen des wahlhebels (2) in Achsrichtung aus der 30 
Schaltposition "N" heraus eine Parksperre einleg- 
barist 

9. Schaiteinrichtung nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 8, dadurch gekennzeichnet, daB beim Ab- 
ziehen eines Zundschlusselsautomatisch eine Park- 35 

sperre einrastet 
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